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INTRODUZIONE

1 INTRODUZIONE

I presente studio ha lo scopo di valutare le ricadute viabilistiche
conseguenti alla realizzazione dell'insediamento residenziale (per mc.

7370,07), previsto nell’area di via Gallarana.

Cio premesso, si segnala, in via di inquadramento generale, che l'area in
esame & sita nella parte nord/est del terriforio comunale di Monza, in una
zona a prevalenza residenziale.

Lo studio coinvolge un ambifo viabilistico sufficientemente ampio da
consentire un‘analisi approfondita  dellaccessibllita, delle intersezioni di
maggior importanza (in relazione allarea in esame) e del sistema della
sosta.

Il duplice scopo del presente documento & guello di analizzare lo stato di
fatto viabilistico e di valutare la situazione futura, stimando l'entita di
movimenti di vetture private (generato dallintervento proposto) e I'effefto sul
sisterna sosta in fermini di domanda/offerta (attuale e potenzioto dal
progetto stesso).

L'effefto della costruzione degli insediamenti residenziali previsti si quantifica
nel numero di auto aggiuntive, dovute ai nuovi residenti efo visitatori, e
nel'aumentata domanda di sosta veicolare,

Allo stato di fafto, si segnala la presenza, sul fronte sud del comparto in
esame, di preesistente strutfura sanitaria (Policlinico di Monza), mentre sulle
restanti fronti varie redlizzazioni residenziali con annesse una serie di
parcheggi a raso (lungo strada e/o in aree dedicate).

Cio premesso, il presente studio verificherd la compatibilita dellintervento
proposto attraverso un percorso cosi articolato:

o Analisi stato di fatto
o descrizione dellarea interessata dal progetto per la
redlizzazione del nuovo insediamento residenziale;
o classifica funzionale delle strade sulla base delle indicazioni
fomite dagli strumenti urbanistici vigenti (PGT e PGTU);

o

o]

Q

o regolamentazione della circolazione;

o analisi degli assi viar adiacenti allarea di progetto;

o classificazione funzionale degli edifici presenti nel comparto
in oggetto;

o analisi dei collegamenti ciclo-pedonali e del trasporto
pubblico locale;

o analisi del sistema della sosta.

Analisi_degli_strumenti di_pianificazione comunale - in guesfo
capitolo verranno analizzati i progetti esistenti ai vari liveli della

pianificazione feritoriale, con particolare riferimento alla mobilitd
ciclo-pedonale e veicolare. Verranno analizzati:
o | documenti di cui si compone il Piano di Governo del
Territorio (Piano delle Regole, Piano dei Servizi, Documenti di
Piano);
o | documenti del Piano Generale del Traffico Urbano.

Analisi proposta di progetto — in questa parte dello studio verranno
esposti | caratteri principali del progetto, sempre in rifeimento al
sistemna della mobilita e della sosta.

Conclusioni ed eventuali osservazioni,
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] 2  ANALISI STATO DI FATTO
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Figura 3 — Inquadramento area di studio - dettaglio

Figura 1 - ]nquadrumento Iemlorlale

L'intervento & previsto in un'area sita in via Gallarana, in adiacenza ad
una strada che si attesta direttamente su viale Liberta’', in prossimitd del
sovrappasso ferroviario della linea Milano-Lecco.

Foto 1 - Inquadramento area di studio - dettaglio
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2.2 CLASSIFICA FUNZIONALE DELLE STRADE

La maglia della viabilitd urbana ha una struttura ti tipo radiale, che si e
definita con lo sviluppo urbanistico della cittd. La viabilitd primaria urbana —
come definita dal PGTU — ha una struttura radiale imperniata sullanello che
delimita il Centro Storico sul quale si aftestano i principali assi di
penetrazione:

e direttrice sud-ovest: via Borgazzi — corso Milano
direttrice ovest: via Cavallofti
direftrice nord-ovest: via Manara - via Monti e Tognetti - via Prina
direftrice nord: viale Brianza - viale Regina Margherita
direttrice nord-est: via Lecco/viale Liberta
direttrice est: via Amati - via Rota
direftrice sud-est: viale Foscolo/Buonarroti — via Mentana - via Turati

2.2.1 Estratto da PGTU

I PGTU definisce una gerarchia funzionale delle strade individuando:

1 - Strade primarie: tronchi terminali o passanti di strade extraurbane; raccolgono e
distribuiscono prevalentermente il traffico di scambio fra i terrifori urbano ed extraurbano;
possono disimpegnare il traffico di fransito rispetto allarea urbana; si connetfono solo con le
strade di scorrimento. Le strade di questo 1ipo possono comprendere sia qutostrade chiuse, sia
alfre strade extraurbane nei relativi atfraversamenti dei centri abitati. Peraltro mentre le
autostrade, le cui funzioni e caratteristiche rimangono sostanzialmente invariate lungo tutto il
percorso, appartengono sempre alla classe delle strade primarie, le alfre sfrade, che in
generale sono forfemente condizionate dalle zone urbane atfraversate, nei confronti delle
quali sono chiamate a svolgere anche tutte le funzioni inferiori, possono avere singoli fronchi
appartenenti anche alle due classi di sfrade successivamente elencate (esempio: strada
statale o provinciale che atfraversa un abitato).

2 - Strade di _scorrimento: strade comprese completamente in area urbana;
garantiscono la fluidita degli spostamenti veicolari di scambio o interni allambito urbano;
distribuiscono il fraffico delle strade primarie e raccolgono quello delle strade di quartiere. Per
le grandi cittd, le strade di questo tipo possono anche essere al servizio di singoli settori urbani e
svolgere collegamenti veloci fra punti lontani di quartieri limitrofi di grandi dimensioni. Esse
inolfre possono servire, atfraverso carreggiate di servizio (hanno la funzione di concentrare in
punti opportuni le manovre di svolfa e le entrate ed uscite per le aree di sosta e per i passi

carrail e mai in modo diretfo, insediamenti e spazi stradali di particolare interesse. Le
carreggiate di servizio hanno allora le caratteristiche delle strade di classe inferiore (strade di
quartiere).

3 - Strade di quartiere: strade comprese solo in un settore dell‘area urbana; servono di
collegamento fra quartieri; distribuiscono il traffico delle strade di scorrimento e raccolgono
quello delle strade locali. A questo tipo appartengono anche quelle strade, inferne ad un
quartiere, destfinate a servire, aftfraverso elementi viari complementari  sussidiari,  gli
insediamenti  principali del quartiere (servizi, atfrezzature ecc.) e ad assicurare facili
collegamenti fra punti estremi del quartiere medesimo. Le sfrade di questo 1ipo possono
anche avere una qualificazione di tipo industriale, qualora atfraversando comprensori utilizzati
o destinati ad insediamenti industriali il traffico sia costituitfo prevalentermente da automezzi
pesanti o, comunque, destinati al frasporfo delle merci, olfre che dai veicoli per gli addetti.

4 - Strade locali: strade interamente comprese allinterno di un quartiere, a servizio diretto
degli insediamenti (servizio porta a porta): raccolgono il fraffico per immetterio sulle strade di
quartiere.

La figura seguente mostra la classificazione delle strade nel comparto
oggetto di studio.

INQUADRAMENTO URBANO DELLA VIABILITA":
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Figura 4 - Classificazione funzionale strade comparto di studio
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2.3 REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE 2.4 ANALISI DELLE INTERSEZIONI

La regolamentazione della circolazione nellinforno dellarea in oggetto pud Vengono ora anadlizzate le infersezioni limitrofe allarea  oggetto

essere cosi schematizzata: dellinfervento, in modo da ottenere un quadro ricognitivo esaustivo in ordine

all'assetto viabilistico attuale,

m intersezioni esaminate

G e o =

o Figur ' —'Zoo

2.4.1 Intersezione viale Liberta - via Bosisio

= Senso di marcio
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Figura 5 - Ragélqmeniazloné circolazione - stato di fatto
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L'intersezione tra Viale Libertd, Via Bosisio e Via Einstein & regolata da una
rotatoria. | veicoli che provengono dal centro cittd (guardando la foto: da
sinistra della rotonda) hanno a disposizione, in ingresso alla rotatoria stessa,
due corsie per senso di marcia, mentre in uscita dalla rotonda su via Bosisio
e lungo la continuazione di viale Libertd la carreggiata ritorna ad essere ad
una corsia per senso di marcia.

2.4.2 Intersezione viale Liberta — via Gallarana

Foto 4 - Ingresso in via Gallarana da viale Liberta

Foto 5 - Uscita da via Gallarana su viale Liberta

L'intersezione tfra viale Liberta e via Gallarana e regolato da un sistema di
precedenze.

| veicoli in ingresso in via Gallarana, provenienti da viale Libertd, hanno una
corsia dedicata alla svolta a destra; la manovra & inoltre vietata ai veicoli
superiori ai 25 quintali.

La segnaletica, per i veicoli in uscita da via Gallarana, impone uno stop con
I'obbligo di svolta a destra.
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2.5 ANALISI DEGLI ASSI VIARI 2.5.1 $S1 - Via Aguggiari sud

Il Piano Attuativo interessa I'attuale spazio libero da edificazioni
sifuato in via Gallarana.

La viabilitd che circoscrive I'area & composta da tre strade, ognuna delle
quali assolve una funzione differenfe. Viale Libertd e uno dei maggiori ass|
viari della citta, e infatti classificato dal PGTU come ‘“viabilitd primaria di
distribuzione”.

Via Gadllarana viene classificata come strada di quartiere.

La figura seguente mostra gli assi viar considerati e le sezioni esaminate:

Foto 6 - 51 - via Aguggiari

¢ 51 -via Aguggiari sud

e 52— via Costa

e 53 - via Aguggiari nord
e 54 - via Prampolini

S5 — via Prampolini nord
S6 — via Bosisio

S7 — viale Liberta

S8 — via Gallarana nord
SQ — via della Guerrina

e S10 - via Gallarana sud

Via Aguggiar, nella sezione in esame, € una strada ad una carreggiata a
doppio senso di circolazione con una corsia per senso di marcia. La sezione
esaminafa ha una larghezza di circa 6,60 metri. Sul lato destro della strada &
presente il marciapiede dal quale & possibile accedere agli edifici; sul lato
sinistro ¢'é dello spazio abitualmente utilizzato per la sosta ma non previsto
per svolgere questa funzione.

2.5.2 $2 - Via Costa

Foto 7 - 52 - via Costa

La sezione prevede una sola careggiata, a doppio senso di circolazione

/ B con una corsia per senso di marcia. La strada, nel punto in esame, ha una
e . H larghezza di circa 7,70 metr. Sul lato sinistro & presente un Marciapiede
Figura 7 - Assi viari e sezioni esaminate | ! B! mentre sul lato destro sono presenti spazi per la sosta.

= i
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2.5.3 S3 - Via Aguggiari nord

Foto 8 - $3 - Via Aguggiari

Via Aguggiari, nella sezione in esame, & una strada ad una carreggiata a
doppio senso di circolazione con una corsia per senso di marcia. La sezione
esaminata ha una larghezza di circa 6,90 metri. Sul lato destro della strada
c'é dello spazio per la sosta, mentre sul lato sinistro & presente il marciapiede
dal quale & possibile accedere agli edifici.

2.5.4 $4 -Via Prampolini

Foto 9 - S4 - Via Prampolini

La sezione e costifuita da una sola careggiata, a doppio senso di
circolazione con una corsia per senso di marcia. La strada, nel punto in
esame, ha una larghezza di circa 7,560 metri. Nel fratto in guestione sono
presenti sul lato sinistro il marciapiede e lo spazio per la sosta e sul lato desiro
il solo marciapiede.,

2.5.5 85 - Via Prampolini nord

Foto 10 - §5 via Aguggiari

Via Prampolini nord € una strada senza uscita; svolge principalmente la
funzione di accesso alle aftivitd produttive e dlle residenze insediate nella via
stessa. Nel punto in esame la sezione prevede una careggiata a doppio
senso di circolazione con una corsia per senso di marcia. La sezione
stradale ha una larghezza di circa 7,80 metr. Sul lato destro della strada
sono previsti spazi per la sosta regolamentata.

2.5.6 56 — via Bosisio

Foto 11 - 56 - Via Bosisio

Via Bosisio, nella sezione in esame, € una strada ad una carreggiata a
doppio senso di circolazione con una corsia per senso di marcia. La sezione
esaminata ha una larghezza di circa 7,80 metri. Sia sul lato sinistro che sul
lato destro sono presenti un marciapiede e degli gli spazi per la sosta.

o P
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2.5.7 §7 —viale Liberta

Foto 12 - §7 - viale Liberta

Vidle libertd, nella sezione in esame, € una strada a due careggicte
separate da spartitraffico con una corsia per senso di marcia. Ai lati della
carreggiata non sono previstl spazi per la sosta, sono invece presenti dei
marciapiedi continui. In corispondenza della sezione presa in esame e
presente un affraversamento pedonale regolato da un semaforo a
chiamata. In corispondenza della sezione S7, sulla destra, si innesta Via
Gallarana (stfrada oggetto di andlisi per lo studio in questione).

2.5.8 S8 - via Gdllarana

Foto 13 - via Gallarana

Il primo tratto di Via Gallarana (nord), nella sezione in oggetto, € una strada
ad una careggiata a doppio senso di circolazione, con und corsia per
senso di marcia. Ai margini della carreggiata sono presenti i marciapiedi e
su ambo i lati & consentita la sosta.

2.5.9 59 —via Della Guerrina

—
Foto 14 - via Della Guerrina

La sezione e costituita da una sola carreggiata, a senso unico di marcia in
direzione di Via Correggio. La strada, nel punto in esame, ha una larghezza
di circa 3.20 metri. Al margini della strada non & consentita la sosta e non &
presente il marciopiede.

2.5.10 $10 - via Gallarana

Foto 15 - via Gallarana

Il secondo tratto di Via Gallarana (sud), nella sezione in oggetto, & una
strada ad una carreggiata a doppio senso di circolazione, con una
corsia per senso di marcia. Ai margini della carreggiata sono presenti i
marciapiedi, sul lato sinistro sono gid presenti spazi per la sosta mentre
sul lato destro € previsto un nuovo parcheggio nell'ambito del progetto
in oggetto “Piano Aftuativo comparto C n°6".

o 1B
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Comporta T

Comuna di ;
Manza Studiio Viabilistico
La voce spozi gperti include sia il verde odibifo o porco di quardiere sia il
verde mantenuio o prato. La funzione commerciale: riguarda pochl esercizi
2.6 CLASSIFICAIZIONE FUNZIONALE DEGLI EDIFICI ED ACCESSI d vendito ol dettaglio e pubblici esercizi; | commercio di vicinato &
Lo figura seguente. mosha la classiicazone del costruito e degll spazi aperi localizzato al planl terra degl edifici nei traff iniziall di vio Gaollarona
- ) Cggetto della voce In legenda "senvizl” iguarda la staziene di senvizio,

pubblici sulla base della funzione che essi svolgono: residenziale, produttivo,

commerciale, senvizi & spazl aperi. I

T

3

T
-
—
E

Folo 16 - Commercio - Spazi aperti - Stazione di servizio

Figura 8 - Classificazione funzionale degli edifici ed accessi
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2.7 COLLEGAMENTI PEDONALI E CICLABILI 2.7.1 Attraversamento pedonale viale Liberta

la figura mefte in evidenza | percorsi pedonali esistenti e la L'aftraversamento pedonale su Viale Liberta in prossimita di Via Gallarana &
regolamentazione degli attraversamenti. ol da unssmataros chiamata;

Foto 17 — Aftraversamento pedonale viale Liberta

2.7.2 Atiraversamento pedonale via Gallarana

L'attraversamento pedonale in Via Gallarana, a sud dellinnesto di Via della
Guerina e fi tipo proteffo (mediante rialzo della pavimentazione). La
segnaletica che precede l'affraversamento impone un limite di velocita di

30 km/h ed awisa della presenza di un dosso arfificiale.

NI Atravarsarment! pedanal

[ s raversomenti pecionall iotzati &

; - Marciagied| i
A ==== Confine orea progeto

Figura 9 - Percorsi pedonali

Foto 18 - Attraversamento pedonale via Gallarana
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2.8 TRASPORTO PUBBLICO

La seguente mappa mostra uno stralcio della rete dei trasporti pubblici
locali. La linea Z202 transita in prossimita dell'area di studio.
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Figura 10 - Linee di trasporto pubblico urbano

La Figura 11 mostra le linee di frasporto pubblico locale che transitano nelle
vicinanze del comparto in oggetto di studio.

La linea 7202 transita su viale Libertd; le fermate sono poste in prossimitc
della rofatoria che regola l'intersezione tra viale Libertd e via Bosisio.

La linea 2321 (Monza Stazione FS — Vimercate — Trezzo) percorre una tratta di B
fipo extraurbano; le fermate sono posizionate su via Prampolini e via Bosisio.

Foto 19 - Fermata linea 2321 via Bosisio

ST
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2.9 ANALISI DEL SISTEMA SOSTA

L'obiettivo dell'analisi del sistema della sosta € quello di confrontare I'aftuale
offerta e domanda di sosta all'interno del comporto di studio.

A questo proposito sono stati effettuati dei rilievi della sosta sulle vie Bosisio,
Prampolini, AQuggiari, Costa, Gallarana, della Guerrina.

-
i

Foto 20 - Strade prese in considerazione per 'andalisi della sosta

Per poter faciimente effettuare i rilievi ed analizzare i dati rilevati i comparto

di analisi & stata suddiviso in 18 zone distinte, identificate nellimmagine
seguente:

e /OnaA - via Bosisio lato ovest

e /onaB -via Bosisio lato est lungo la strada

e ZonaC -via Bosisio lafo est — parcheggio interno

e /ZonaD -viaBosisio lato est lungo la strada

e /onak -via Bosisio lato ovest — parcheggio inferno
e /onaF - via Prampolini nord

Zona G - via Prampolini

ZonaH - via Aguggiari sud lato ovest
Zonal  —via Aguggiari nord lato est
Zonal -via Costa lato nord

Zona M - via Costa lato sud

Zona N - via Aguggiari sud lato ovest
Zona O - via Aguggiari sud lato est
Zona P - via Gallarana lato ovest
Zona Q - via Gallarana lafo est

Zona R - via Gallarana lafo est
ZonaS - via della Guerrina

ZonaT - via Gallarana sud

Zona U - via Gallarana {parcheggio Ambito 10 - Piano Attuativo Comparto C n°4)

=/

Figura 12 - IdenfiAficozioné aree di sosta
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| riliewvi sono stafi effeftuati in tre fasce orarie, in modo fale da comprendere |
rmomenti piu significativi durante lintero arco della giomata:

» maiting:  ore 07,00 - ore 08.00 - ore 09.00

» pomerggic: ore 12.00 - ore 13.00 - ore 14.00

s sero ore 20.00 - ore 21.00 - ore 22.00

2.9.1 Analisi dell'offerta di sosta

E stata rilevata la disponibilita di 293 posti auto nel comparto in questione,
cosi suddivisi nelle relafive zone,

Offerta di sosta

Posti auto
disponibili

18
G
8
6
28
47
(5]
29
10
14
13
12
10
36
15
16
3
16
U 20
totale 303
Tabella 1 - Offerda di sosta

Area parcheggio

C|Hlw|m|o| ool |—=|T|a|mm|o|o|m| =

2911 Zone"A/B/C/D/E"-via Bosisio

I

Figura 13 - Identificozione aree di sosta - Via Bosisio

« lazona A offre un totale dl 18 postl auto in uno spazio adibito alla
sosta sul lato ovest delia strada (sosta in linea regolamentatal,

« MNello zona B sono disponibil & posti auto su area intema alio
coreggiota [sosta in lineo regolamentata).

+ lo zong C dispone di 8 posti outo In uno spozio adbito o
parcheggio ad uso condominicle,

« Nello zong D sono disponibli & posti aulo su area infema glio
careggiata {sosta in linea regolamentatal.

» |lo zong E dspone d 2B posti auto in uno spozio adibito a
parcheggio, esterno aila sede stadale.
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2.9.1.2 Zona"G" - via Prampolini

L :
Figura 14 - Idenfificazione aree di sosta - Via Prampolini
-

Lo zono G offre un tolole di & posti auto, In uno spazio adibito alla
sosta sul loto destro della strada (sosfa In linea regolamentata).

- via Agugglari

2913 Zone"F/H/I/L/M/N/O"

Figura 15 - Identificazione aree di sosta - Via Agugglar

Lo zong F offre un fotale di 47 posti auto; in spazl delimitati per la
sosta, nella parte nord (stroda senza uscita),

La zona H dispone di 29 posti auto sul lofo ovest dello careggiata
[sosta In linea regolomeantata),

Mella zong | sono disponibili 10 posti auto cosl suddivish 4 parcheggi
in linea [sosta regolomentata) lungo il loto est della stada e 6
parcheggl a fianco del maorcioplede: (sosta in linea non
regolomentata).

La zong | dispone di 14 posti auto in linea (sosta regolomentatal.

lo zong M dispone di 13 posti auto in linea a fionco deal
marciapiede.

MNello zong N sono disponibil 12 posti auto in linea lungo lo
cameggiata [sosta in inea non regolamentata).

La zona O dispone di 10 posti auto lungo la careggiata, in linea.

2914 Zone"B/@/R/S/T"-via Gallarana

Figura 14 - Offerta parcheggi via Gallarana
La zona P dispone di 36 parcheggl in linea non regolamentati

Melo zono & sonc disponibil 15 parcheggl in linea non
regolamentati

La zona R dispone d 16 parcheqgl in linea non regolamentat]

Lo zong 5 (posta allinizio di via della Guerina) dispene di uno spazio
per 3 post auto in sosta non regolamentata

La zona T dispone di 16 posti auto In spazi delimitali per la sosta

La zona U dispone di 15 posti auto e 5 posti per motoveicoli

in spazi delimitati per la sosta
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2.9.2 Analisi della domanda di sosta

In termini di domaonda & stata verificata Feffettiva occupazione del post
disponitill oitre ad annotare eventuali situdzionl di occupaziones Indebita di

area del tutto non adibite alla sosta.
Lo tabella seguente rassume quanto rilevato:

Domanda di sosta
Area parcheggie | POSU S WMattins 7 Soa
TE oG X 1200 1300 T-I.H“; 000 2100 Frd]
& 15 13 7 3 18 11 17 12 14 5
B a 3 3 1] s a 1 3 4 &
g L] L3 L] 2 -} 8 1 L] ) -}
u] a8 5 5 B 3 5 5 -] -] B
E ) = i 18 12 3 ol # % %
E a7 i | %1 = kL] 43 il ] 44
a [ 4 4 4 J L] 1 1 a 1
H E 4 Fi =] [=] F3 3 i3 18 ]
i 10 [:] il B T 1] 5 T & &5
i s z Fl 3 1 z 2 z 1 i
! 13 i 1 =] =] 3 3 3 Fi 3
M jird 1 1 s 1 3 L] s A | 1
i 1 5 4 7T -] T [ ] Fi Fa i
P 3 1 1 1 £} a g 4] g g
] 15 11 16 16 1 1% 11 ! 15 12
i i ‘I‘I_E' [ T 1 14 15 15 14 12
8 3 1 =) 2 1 1 3 3 3 3
T i A 5 18 12 i3 1d F] 3 F
1] ] 3 7 201 i85 10 B 4 5 &
Tabelia 2 - Domanda di sosta - Dati rilevati nelle diverse fasce orarie
Tomanda dl sosia
Area parchaggio | POl Bt Manine [ Pometiggle | Sars
K 70 | Boo [ moo | 1200 | e300 | 400 | 200 | 200 | xroe
E) 5] i 1%
B [} k . . i 7%
[+ k-]
B 5
E
£ a5
[ & a 1M 1T % T
H 25 145 TH 5" i T 10 a
i 19
i 4 14 Pd 1% 4% 1'% LLh 4% T% ]
E i3 B B% 0 i o 23% 18% 5% 3%
N 12 9 B% v | e s (R  ex
(] ] i 3 Fora i o T )
[ 35 Fh I% I e e 1 {0 i, 1.7
7 i5 107% 130
R -] o [
El | ] 0% A=
T -] E {1l [ 1% 2% |
U 0% | 20% | 2a% !
Tabella 3 - Domanda di sosta - Percentuale postt auto occupati

i — Dormanda di sosta h. 12.00-14.00
Jifs—_ T B Domanda disosio h. 20.00-22.00

Figura 17 - Rappresentazione domanda e offerta di sosta
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2.9.2.1 Zona A - via Bosisio lato ovest

Dl rillevi effettuct! si fscontra che la fgscio orario di magglore occupazione
e guella semale in cul viene raggiunta un'cccupazione dell80% del postl
auto disponibili.

Foto 21 -zona A 5;:3 ar-u rn:uﬂuii = pomeridiona - serale

2.9.2.2 Zona B - via Bosisio lato est lungo la sfrada

S pud osservare che |l picco di maggiore occupazione s ha nella fascia
mattuting, precisoments alle 2.00, con occupozions del 100% del posti a
disposizions,

Foto 22 -zona B fus;ﬁ:;a.ora;f;é muﬁuﬂnﬂ - pémddiunu - serale

2.9.2.3 Zona C - via Bosisio lato est — parcheggio interno

I parcheggio della zona C & nservato ol residenti del condominio al numere
civico 2 di via Bosisio, dispone di 8 posti auto: s @ rilevato che ha
uroccupazione costante, durante le diverse fasce orarie, par al 100%.

Fofo 23 - zona C fasce orarie mattuting - pomeridiana - serale

2.9.2.4 Zona D - via Bosisio lato est lungo la strada

Dai rillevi effettuati sl nscontra che le fasce orgrie di magglore occupazione
sono quello mattuting e guella sergle in cul viene raggiunta un'occupazione
del100% del post auto disponibili.

LR

Fn'Ta 2- n{: fsr::a orare mattutina - por'rmrllna - ser

;o
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2.9.2.5 Zona E - via Bosisio lato ovest — parcheggio intemo

I porcheggio dello zona E, duwante lintero arco della giomata, €
costanternente occupato pil del 50%:; nella foscio oraria serale si é
raggiunta la fofale occupazione,

Foto 25 - Zona EGS«GE orarie mattuting - pomeridiana - serale

2.9.2.6 ZonaF - via Prampolini nord

Nel parcheggio della zona F §i risconfra unoccupazione superore ol 60%
durante lintero arco della giomata. Viene segnalato un uso dei parcheggl
non sempre dppropriato: | posti auto vicini allingresso di via Prampolint sono
spesso inutiizzafi; si & tuttovia risconfrata lo sosta delle auto fuoi dagli spazi
delimitati, soprattutto in prossimita degll ingressi delle due attivita produttive.

 Foto 26 - Zona F fasce orarke mattutinag - pomendiana - serale

2.9.2.7 Zona G - via Prampolini

Dai rillevi effeftuati si osserva che | parcheggio non & mal completamente
utiizzato; la percentuale piu alta di coccupazione sl ha nelle prime ore della
fascla matiutina [70%); alla sera, invece, | postt risultano inutiizzat.

Foto 27 - Zona G fasce orarie mﬂullna = pomeridiana - serale

2.9.2.8 Zona H - via Aguggiari sud lato ovest

A seguito del sopralluoghi & stato osservato che la percentuale di maggiore
occupazione sl niscontra nelle ore serall, guando raggiunge il 40%.

Foto 28 - Zona H fasce orare matiuting - maridlunu = serale
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2.9.2.9 Zonal-via Aguggiari nord lato est

E siato osservaio che |l parcheggio della zona | viene occupato
mediamente al 70% durante lnfera arco della glomata. E da segnalare che
sono maggiormente. ufilizzall | parcheggl non regolomentati: sl ossenva
costanternente, durante lntero arco della glomata, che lo sosta viene
effettuata davanti al marciapiede, cccupando meta della corsia di transito.
Sono infatt in parte inutilizzati | porcheqal in lineo regolarmentati,

Foto 29 - Zona | fasce orarie matiutina -FF;]F‘F‘PEI'I'diGHU - sarale

2.9.2.10 Zona L - via Costa lato nord

| parcheggi della zona L sono poco utiizzati: sono mediomente cccupati al
14%.

Foto 30 - Zona L fasce orarie mattuting - pomeridiona - serale

2.9.2.11 Zona M - via Costa lato sud

Lo zona M, dove viehe effettuata lo sosta In linea non regelomentata, risulta
occupata mediomenta Intomo al 13%.

"

Foto 31 - Zona M fasce orarde mattuling - pomeridiona - serale

2.9.2.12 Zona N - via Aguggiari sud lato ovest

la zona N non prevede sosta regolomentata, tuttavio st ossernva
un'occupazione media giomaliera informo al 15%,

Foto 32 - Zona N fasce orare mattuting — pomeridiana - serale
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2.9.2.13 Zona O - via Aguggiari sud lato est

Lo magglore occupozione del posti aute si Ascontra nella fascio oraria
pomeridiana, quando ragglunge anche Il 90%. E da segnalare che la sosta
in questa zona non & regolamentata: le auto vengono lasciate o margine
della corsia di transito.

Foto 33 - Zona O fasce orarie mattuting - pomeridiana — serale

2.9.2.14 Zona P - via Gallarana lato ovest

Lungo questo halte di stroda, lo sosta viene poco praticata, Lo sosta e
consentita (non & presente |l cartello d divieto] ma una eventuale auto In
sosta creerebbe infralcio allo circolazione,

MNello fascia orana mattuting si raggiunge un‘occupazionea par il 3%.

Foto 34 - Zona P fasce orare mattuting - pomerndiana - semale

2.9.2.15 Zona & - via Gallarana lato est

| parcheggl dello zona & sono sempre ulilizzali in percentuale superiore al
40%, con picchi olfre il 100%. E da segnalare una domanda di sosta
superore alfofferta generata dagll esercizi commerciall localizzati alfinizio di
vio Galorana. Lo sosto viene infofti proticaota In comspeondenza
deltintersezione:

Foto 35 - Zona @ fasce orare matiutina = pomerndiana - serale

2.9.2.16 Zona R - via Gallarana lato est

Siriscontra un occupazions del posti auto intomo al 0% nelle ore serali,

Foto 36 - Zona R fasce orare matiuting - pomeridiana - serale
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2.9.2.17 Zona § - via della Guerrina

Il parchegglo della zona § offie una disponibiita di 3 posti auto che fisulta
completo sia nell'ora pomeridiana che in quella serale.

Da notare la pericolositd delle manovre; le auto in procinto di sostare
occupano 'area dellintersezions fra Via defla Guering & Via Gallarana.

ar )
Foto 37 — Zona 5 lasce orare mattuting - pomenidiana - serale

2.9.2.18 Zona T - via Gallarana sud

Si nsconfra un maggiore utiizzo dei posti auto nelle foscia orara
pomendiana, con un'occupazione media del'80%.

29219 Zona U - via Gallarana sud

In linea con quanto riscontrato nella adiacente Zona T - via Gallarana sud
si prevede un maaggiore utilizzo dei posti auto nella fascia oraria
pomeridiana con un'occupazione media dell' 80% che potrebbe aumentare
nel caso in cui il parcheggio venga utilizzato dai fruitori del vicino Policlinico
di Menza nelle diverse fasce orarie giornaliere.

2.9.3 Elaborazione dati rilevati

bi seguito sono riportate |2 tabelle con le elaborazioni dei dati raccolt
durante | rilievi della sosta, Le prime due tabelle offfono un confionto tra i
posti auto disponibill e guell mediamente. utilizzali (domanda) ed inutilizzati,

dl sosia
Aren parehagglo | Foet o Mt Pomorggio Sera
it 7.0 - §.00 12.00 - 1400 | 20,00 2260
A 18 7 _~.| i
[i] [ 4 1 &
C g 8 8
o [ [ ] o
i o 10 18 76
: %1 a3 ar Eo
G q 3 1 1
H 35 F: 2 1
i 10 [ 1 4
1 14 3 ] 1
W 13 1 2 3
N 12 1 4 2
o 10 a [ 2
[ . 1 fl a
o 15 1 14 15
A 1 8 [ 1d
5 1 1 F 3
1 18 8 13 3
u FI) 10 [} ]
Tabella 4 - Domanda media di posti auto per ogni zona rlevata
Area parcheggio Lo oriion Mhatting Peeneriggic Serm
i 7.00 - 900 1200-14.00 | 2000-7200
A 11 ! A
8 8- 2 5 2
[ a i ] 1]
o ; [ 2 [
E : '] 18 i
F : 15 ia "
G b j 1
H 1 ar Fri 15
] '] | i
L T 12 12 13
| 12 1 11
N 1 5 10
. 8 2 [
P : 15 ® W
f ; i 1 ]
R 15 [ 2 F|
5 ] 2 1 [
T ‘ [ 3 1
T : 10 4 15
THE 147 155

Tabella 5 - Numero medio posti auto liben per ognl zona rilevata
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La tabella seguente mostra la percentuale media di occupazione,

R Domanda di aoata
Area parchaggio ul:ptmm Pomeriggio

A 16

i &

c B

2] ]

E 28

F a7

o] ]

H 79

I 10 B3 ; B0%
L 14 175 14% 10%
M 13 5% 15% 18%
# 12 11% 339 175
[#] 10 20%
P 36 3% 0 0%
o 15

R 16 i

5 3 i

T 16 10%
u 20 25%

Tabella & - Medio percentuale occupazione aree di sosta
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3 ANALISI PREVISIONI DEGLI STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE
COMUNALE

Per l'esame degli stumenti di pianificazione e di programmazions del
settore viabilistico, cosfituisce Il guadro dl rferimente programmatico il Piano
di Govema del Temitonio (PET) ed il Piano Urbano del Traffico (PUT),

3.1 PIANO DI GOVERNO DEL TERRITORIO (PGT)

i segulto viene rportato uno shalcio del PET del Comune di Monza dove
viene traftato il “Comparto C6."

Il Piano df Governo def Territario indhvidug, atfraverso fe sue anolisi alcuni sisterni che
sono rievanii per Fequilibrato asseffo della ciffo!

A, If sisterna del Parchi urbani

B. I sisharna ferroviario

C. Il sisterma delio grande viobilita

D il sisterna ded senvizi con ampio raggio ol affrozione

E. i sisterna degl spozi cenfrall fdi quarfiere ed wbani)

F. il sisfemo delie aree df rigualificazione

. W sistemo dei corsi d'ocquo.
G ombil inahiduall sono oree che svolgono rspeffo ol sisternl indlcoll funzioni
significafive, ol find della foro ricrgonizzazione, valarizzazione e siuppo.

A. Il sisfema dei Parchi urbani: offormo alio ciffo sono collpoate aree ol rlevonie
dimensiona che. o per essere sfofe montenule od uso ogricolo, © per Mot storico
monumentall & sono consernvale bere e rappresenianc un eccezionals pafrirmonic
aombieniole. Gueste aree panetranc In profonditd allinferno del tessuto urbonizzato,
fino o fombire quasi | Cenfro storico. Lo finglitd che § propone || PGT affraverso
Mndividuazione di alcun! degfl ombili sirategicl & guelia o manfenere e pofenziore
guesta sisferno spingendaolo guonfo pit possibile @ confatfo con le paori cenfrali
delfabitoto; o cregre ung conneftivita pedongle e cicloblle fro df esse; di
complatare il ssferna del parchi urbani esterni df maggior dimensione con una rafe
i spozi verdl ed alfrezzatl O minor dimensione inframmezzall ol tessulo edilizio,
come dofazione ol guartiers, con funzioni of gioco e df svago., o camplemento
delle plozze e del luoghi centrall del quartier stess!.

B. Il sistemna ferroviaro; o citta @ olfraversaio do sud ovest o nord est e da nord
ovest o sud est do due frocciall ferrovior! che segnano in modo evidente Il suo
territorio g presentono, occanto oo irnunciabile funzione ol garantire acceassibilita,
aspafti of criticita legatl alleffetio o bariera che le caratterizza. Lo finalitd che si
propone i PET affraverso lindhviduozione of alcuni degll ambili strategici e qualio di
promuovere la funzione of occessibiiifd svolfo da questo ssterna, offiancondo allo
funzicne o frasporo inferurbono quela o frosporto metropolifanc; potenziors
lutiizzazione o queste infrastrutiure affionconde alle fermate fvecchie e nuove)
parchegg ol comspondenzg e seniz fcormmerciall, of rsforo e ferziar): riquolificare
i marginf el frocciati, oggl pid o meno fortemente degradoll ed affiidall od una
Cosualitd stratificatosi nel ternoa; aiminuire Feffetto ol barrers ded tracciall altraverso
o reaiizzazione of soffopossi pedonall e ciclobill in posizioni shategica o
complemeanto e polenziomento of quelll gid esistenti,

C. Il sistema della grande viabilita; e strade urbane e periurbane con maggior
infensita ol fraffico comportano, of pari del frocciali ferroviar, un effefto barrfera
rilevanie, separondo falvollo parl of quartier cifodinl che per fiooiogio ediizia,
epoco ol cosfruzione, orovifozione sul senizi, pofrebbero offfmenti considerars!
connessi, La finalifd che s propone | PGT affraverso lndividuazione o olicuni degil
ambiti strategici & quello df diminuire l'effefto barriera affraverso. una politica of
infervento orficolota su inferrarment,  sistemozione df nodl o interconneassions,
percorsi padonall e ciciobil, potenziormento dl percors! locall of quartiere. A questo
finalita va oggiunta una poliica df migioramento qualifothvo offroversa o creazione
ol aree ol parchegaoio, o verde e of orredo vrbano che, sio pur non diretfarmente
influent sulta finalltd princioale. roppresenfano un confribufo non marginale rispetio
allcbbieftvo defa quaiitd wbana,

D. a: allinferno dello ciffd sono
gia crxmma {{:- sf pre-uede o cou‘:mozmne neﬂambam del PET] senvizi che per g loro
natura. rappresentono punl! df gronde richiomo. per | citodin: Il Munfcioio, i
Tribunale, o nuovo sede defllo Provincio col Polo esposiivo, I plesso scolastico
superiore, Il polo universiforio, Lo finglifd che s propone | PGT offraverso
lindividuozione di alcunl degll amblil strategicl & guelia of conneffere fra loro aloun!
ol questi servizl, dove possibife, per gorantire recioroco polenziomento delie funzionl
g delle occessibiifa, per organizzare uno spazio fruibite foogiungendo oree verdl &
parcheggl per oumentarme loccessibilitdy o mighorare accessibiita e fruibilitty of
quelll isciah affroverso ia foro connessione ol Parchi wbani ed of sisterna ferroviario
mefropoiifanc affraverso spozi verdl, percorsa ciclopedonali e parcheggl df renderf
maggiormenfe frulbllil da parfe del cifoding riquolificondone e pofenziondons gl
spozf con aftrezzature ed amedi
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E. Il sistema degli spazi centrall || tessuto urbonizzalo della ciftd & arficolato in
quartler, ma non sempre allinferno del quartien § sono sviupoall luoghl dotalil of
coratters of centralild;; o dove si sono localizzate funzion! ovenli queste caratferishiche
[sede della Circoscrizions. Chiesa, Oralorio. pigzzal, non § Sono compiutarments
selupoati, La finalito che s propone | PGT affraverse lindividuozione oi alouni degh
armifti strategicl e quelio of promuovera o sviuopo ed il comoletomento di queasti
iuwoghi cantrall, offribuendo fora riconoscibilit; ol completare la presenza ol olcune
funzion! dlove mancant, o Merconnelfere quest! luoghl offraverso  percors!
ciciopedonall ol sisterma del porchi urbani & al sisterna o rasooro mefropolitano; of
rmiglorarme fo fruibiitd e foccessibiita alfraverso spazi veral aftrezzali e parchegg),

Il_siste glle gree di riqualificazione; occonfo olio guesto necessiia
evidenziola per lg oree cenfrall, © per alfre aree che invece cenfrall Non sono
rspefto of fessufo ediicalo che e racchiude, Qr'd secie o offvitd dismesse o
parzicmernte dsmesse, s rmonifasio o necessita. anche dove  esse non
roppresentans iuoghl cenfrall of quartiere of procedens od ung rgualiicozions,
FECLUDETNCD funionl, aggiungenaons, & ComunNgue, operando pef aumeaniare g
perrmectiita del fessufo edificato, avanfaggio

clegli aifrl sictermi ol aree:

G, Il sistema dei corsi d'acqua; il ferritorio comunale é affraversato dal Flume
Lambro e dal Canale Villores!: una volto garanfito ia portala costante a quastultime,
softo Il profile arnbientole & percetiva esso & del fuffo poragonobie od un secondo
fivme, Lo presenza del corsi d'ocquo pud dveniars un elermento df efevalo Quaita
urbang, se correltormente riguolificall ed inserifl el contesto eaificato. G obietivi
generall sono guell delia riqualiicazions delle sponde,

5.1.T, - comparo ara C ort, 18 pud.r

ey e ) [y
Bt f""‘?.;:_'ff"#ﬁi
PR § =~ ]

\“% | =
ESTRATTO DI PGT - comparto ore C an 18 pdr
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3.2 PIANO URBANO TRAFFICO (PUT)

Di seguito viene analizzato il Piano Ubano del Traffico e ne vengono nportati
agleuni stralel In medto alla mobilita lenta (collegamenti ciclio - pedonali),
sistema ferroviario e sisterna viario.

3.2.1 Mobilita lenta — pedonale

LU glemento importante per Noccessibitita e g sicurezza delio mobiift pedonale
& I rmorciopieds; per questo motivo sono state dlevale e lorghezze media del
marciapiedi per singolo frofto nelforea allinfernc defla cerchio del sisterma
tangenzicle di Viale Lombardia - Viole Campania - Vio Agullela - Via Monte Sanfo -
Vig Fermi - Vio delfle Industie - Viale Stucchl - Viale Liberta - Vio Boccoccio,
comprendendo anche g zona fra Vicle Battisti e 'Ospedale, ol fine df evidenziare le
numerose critfcitt of morciopiedl of sezione insufficiente o addirfiurg inesistent!.
Considerando che fe "Worme funzionall @ geomefriche per la cosfruzione odelle
strodle” In affuazione ol Codice delia Strodo indicono in 1.5 meli o larghezza
mirima of marciopiede, sono stali roporesentall fre diffeventi casi!

Tratte con assenzo di marciapiede evidenziate in rosso:

Troftte in presenza di marciopiede con larghezza Inferlore al 1,50 metd

incicate in glalko;

+« Tatte con moaciopiede maggiore o uguale a 1,50 metl reppresentale In

S . | ]
Figura 19 = PUT - Rilieve marciapiedi

3.2.2 Mobilita lenta - ciclabile

Obleffivo dellfAmminisirazione Comunale ol Monza & l'offermozione delia bicicletfa
quale modolitd af frogporto in porticolare per occedere af Cenfro
Ciffd. Inoffre gal dafi sugll incidentl emerge chioramente l'esigenza df profeggere |
ciclistl dol fraffico. | Plano prevede peranto una fifo refe di percorsi ciclobil
finglizzati in porficolore o priviegiore | collegamenti con il Cenfro. Vengono cosi
previstl una sene o percors! radioll pratetii lungo futl | corridol o massima domanda
ol mobilifd clclabile dove le corafteristiche geometriche e del froffico della sfroda fo
consentano:
» Via Donizetfi-Via Volta a Nord, olire ol gid esistente asse Viale Brianzo-
Viale Reging Margherita che ho piu un uolo di lipo tuistico;
Via Monfe Bianco (In gran parte git reqlizzato)-Via Sempione a Ovest;
Via Romogna-via Marsalo sempre a COvest con proseguimento nel guortiens
di 5, Frutiuoso;
« \io Gobrgle dAnnunzicVia Borgorzi-Vio Cadufi del Lovoro do Sud con
proseguimento nel quartiere di . Rocco;
= Vig Rosmini-Via Ghilini sempre do Sud:
» \io Buonamoti e Il Ltungo Villores! da Sud-Est;
L]
-

Viale Sicilia-Via Amati da Est;
Viale Liberta oltre alla gla esistente Via Lecco da Nord-Est.

ngru :u PUT -Percorsi ciclabil
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3.2.3 Sistema ferroviario

In quesia logica & necessario pensare od ulferfor fermate infermedie olfre o quelie
gid progrommate. sio per migliorare foccesso al Cenfro of Monzo, sio per
consentire una moggiona frulzione in origine dalie zone residenziall e dal nodi of
inferscomiyio & S0 anche per occedere alle nuove funzion! affrafiricl of domanda.
i Piano gelia Mobilita propone quind! of aggiungere e seguent! fermatfe:
+ sullo trofta Sesto - Monza, o fermata “Fossofi Lampertl™ oltre ol gid prevista
*5. Alessandro”®, con un'eventuole ultediore fermata a 5 Rocco, nel cul
intomo pedonale risiedono circa 8.000 persone e la cul fattibiita va
verificata In relozione ogli inferventi di razionalizzozione dello scavolco fra le
due coppie di Ginari;
« sulla fratta Monza-Lissone, o fermata "Monza Manzonl® [nel pressi dell'uscita
dal tunnel) oltre alla gia prevista “Monza Ovest” (fra via Birona e viale Elvezial;
+ sulla frafta Monza-Villasanta, la gia previsia “Monza Est” (all'aliezza del
ponte su viale Libertda) e il mantenimento di "Monza Sobborghi” ad uso di
tutti | treni comprensoriali

3.2.4 Sistema viario

Nelig zong Nord-Est della Citfd ¢ propone I collegamento dif Vig Einstein con Via De
Marchi affroverso o redlizzgzions di un soffopasso ol ferrovio Mifono-Lecco ad
altezza lirnitafal s propone alfresi | prolungarments of Vig Einstein fino o roccordars!
a Nordf con Via Gigio.

Anche questo infervento vo inquadrato come rommagliomento defla viobilitd
locole consentendo una migliore occessibita fro | quartier separall dolla barrlera
ferroviario ed evilando sovroccarichi lungo Vicle Liberla e lungo Via Lecoo,

b3
Lo
i
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Figura 22 - PUT —Inquadramento urbano delia viabilita
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4  ANALISI PROPOSTA DI PROGETTO

Il pimo passo, necessarnc per valutare la compatibilitd del progettc con
fassetto viaro pid efficace ed adeguoto per soddisfare lao domanda di
mobilitd e sosta complessiva, & quelo d quantificare | movinment
affratii‘generatl. dal nuovi  inferventi previsti (le cul  caratteristiche: -
dmensionall e funzionall - sono state fomite dal Committente] per poi
stimare lo domanda di sosta futura.

Ruesto scenario considera la redlizzazione del progetic e la conseguente
attivazione di tutte le funzioni insediate in esso.

4.1 DESCRIZIONE INTERVENTO

Allinterne dell'area in oggetto verra insediata una nuova superficie resi-
denziole dove olire clla cessione di una parte consistente di verde pubblico
che andré ad integrare il realizzando parco comprese nellambito 13b, si
andré a realizzare un parcheggio per circa guindici posti macchina e
cinque posti moto).

Porticolare imporiante in questa realizzazione sard che verrd realizzato po-
f':llIE['?ll:]:"l'lﬂr'lrE !'.'il”l'.] viQ G{J”(]f(‘li‘lﬂ una corsia l:i! l'.lfl‘f.":‘.{‘:ﬂr?'lﬁlflt-:l d'ﬁdl[:f]‘fl
esclusivamente ol nuovo parcheggio, questo per non creare disagi nella
percorrenza della via Gallarana effettuata o doppio senso,

Sempre per agevolare il Husso pedonale in prossimita del "Centro di Servi-
zio per il Volontariato" che & posto quasi di frante ollo realizzozione & pre-
visto un doppio marciapiede, uno esterno ai parche ed al relative corsello
'F.‘l:'i wun r_1|’|r0 intemno g L]ﬁ_lﬁﬁr l_.'l'lIIT't{_.'l. l'_‘i' SEMVIZIO {'.I“[]E:L'_'.EESE':] fil MuoNG ﬁl'.ii.'llfll.'_:'
in progetto. |l tutto al fine di creare sicurezza pedonale agli affraversamenti
in prossimitda del Peliclinico e dellincrocio con via Amati.

4.2 CRITICITA" RISCONTRATE

4.2.1 Criticital : Intersezione Via Correggio / Via Della Guerrina

Lintersezione & gestita da un semaforo: wvia della Guering non
supporterebbe || troffico infenso a cousa della ridotta serione stradale e
della presenza del semaforo che @ attualmenie impostato per favore lo
scommento nord-sud delle auto, Lo modifica del ciclo semaforico
comporterebbe un  aggravio d  perditermpo su Vio Cormeggio,
penalizzandola eccessivamente.

Foto 41 - Criticita 2 - Intersezione Comeggio/Guening

4.2.2 Criticita 2: Scuola Media Superiore

Allangalo tra Via Della Guerina e Via Coreggio € presente |a scuola media
superiore “Caro Porta” con accessl & parcheggio su Via della Guenina.
MNel'orario dil apertura [/ chiusura della scucla lo presenza di autobus, auto
private e soprattutio di molii studenti & incompatibile con una funzione di
strada di attraversameanto,

Foto 42 - Critlgita 3 - Scucla Comeggio/Guering
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4.2.3 Cirificita 3 : intersezione Via Della Guerrina / Via Modigliani

Lintersezione & gestita do un impianto semafonco; nellipctesi del percorso
altemative a viale Lbertd questa intersedione verebbe carcata ol flussi
veicolarn in volta verso Via Bertacchl o diretti verso Viole Stucchi.

Foto 43 - Crificita 4 - intersezione Guemina | Modigliani

4.2.4 Criticita 4: parco pubblico di quartiere

Allangclo tra via Della Guerina e via Amedeo Modiglionl ¢'& un piccolo
parco freguentoto principaimente da bombini residenti nel guartiere; un
aumento del traffico veicolare in quest'area comprometterebbe la tranqullia
fruizione del parco. La ridotta sezicne stradale, con sosta su entramibi | lati a
senvizio delle residenze, | fransito del trasporto pubblico sono incompatibil
con una strada di atfraverssamento.

e e

Foto 44 - Crificita 5 - Parco Via Modigliani

4.2.5 Criticita 5: nucleo integrato (scuola materna e asilo nido)

Al termine di via Modiglianl sul lato ovest @ presente una struttura
polfunzionale comunale; | movimenti delifutenza di fale aftivitd, le aree di
sosta lungo sfrada, gl accessl pedonall, sono evidenterente incormpatibile
con ung situazione di traffico intenso,
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4.2.6 Criticita 6: aree verdi di quartiere

In comspondenza del punte in cul il fraccicto siradale di Via Modiglian
affronta ung prima cuva ad angolo retto verso destra per innestarst su Via
Berdacchi, s rscontrano diversl spazl verd ta dl oo connessi da
attraversamenti pedo-ciclabli. || fraccioto delia strada e foli atfraversament!
non suppotarebbero un notevole aumento del fraffico.

F— = e = e

Foto 47 - Criticita 7 — Atiraversamenti

4.2.7 Ciriticita 7: sviluppo planimetrico di via Bertacchi

Lo presenza di due curve ad angolo retfo consecutive, in prossimita di
negoz d vicinato e d aee d sosta di pedinenza alle residenze non
consentireblbero il regolare defiuire del traffico di attraversamento,

4.2.8 Criticita 8: intersezione semaforica su viale Liberta

Lintersezions fra Via Berfacchi e Viale Llibertd & gestita da un semaforo
impostato per favorire 1o scomimento del traffico lungo vidle Libera; | flussi
veicolar che potrebbero ufiizzare litinerario altemnative a Viale Llibertd
aviebbero un uiteriore effetto negative sullintersezione.

Folo 49 - Criticita ¢ - Intersezione Berlacchi [ Liberta
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4.3 PARCHEGGI

Volevamo segnaolare come nelle immediate odiocenze (vedi plonimetria ol-
legata) siano in fase di realizzazione con il Piano Attuative denominato
"Ambite 13b", diversi parcheggia lo cui quantificazione & riporiata nella ta-
bella softostante.

Figura 30 - Planimetria di progetto - Aree parcheggio previste

Le aree di sosta a raso garantiscono un'offerta di;
o 12 posti auto In prossimita di Via Bosisio;
e 27 posti auto In prossimita di Via Gaollarana;
s 92 posti auto in prossimita del parco;

« 30 post auto In prossimita di Via Aguggiar.
Per un totale di 161 posti auto.
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5 CONCLUSIONI DELLO STUDIO VIABILISTICO

La finalité del presenie studio & quella di valutare lo fottibilith dell'intervento
urbanistico in progetto, e di verificare se I'approntamento delle tunziani ivi
previste & compatibile con il sistema infrastrutturale viarie,

A tal fine, lo studio ha analizzato lo stato atuale della viabilita presente ol
contorno dell'ambito di intervento.

Dalle analisi finora sveolte risulta che lintervento é fattibile.

Il progetto prevede infaiti un buen inserimento nel contesto esistente sio con
le funzione residenziale che vi si insediero sio con le connessioni veicolari,
ciclabili e pedenali previste.

Gli accessi all'area sono ben distribuiti in modo che il traffico aggiuntive si
distribuirg sulla rete in mode omogeneo, senza creare criticita sulla viabilita
esistente.

L'obiettivo che si & voluto perseguire & quello di non creare una separazione
netta tra la residenza in progetio e l'intorno, ed in particolare la connessione
con il nuovo porco in fase di realizzazione.

La verifica delle aree di sosta & stata effettuata considerando la situazione
pit gravosa, in cui ¢ sia la sovrapposizione dello domanda di sosta dovuta
a tutte le funzicni insediate nell’area.
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